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Politikere

argumenterer med
folelser, ikke fakta

Nogle danske politikere er sa naive,
at de stadig tror p& myten om
Danmark som en stolt sgfartsna-
tion. De begrunder en arlig stats-
stgtte pa omkring to milliarder
kroner til spfarten med skibsfartens
store betydning for den danske
beskaeftigelse, de danske virksom-
heder og det danske samfund. Men
den stolte danske sgfartsnation er i
dag blot enillusion.

Fakta er, at den danske beskaefti-
gelse for bade officerer og menige
er stgt faldende. De seneste tal
viser, at kun 38 % af den samlede
arbejdskraft i handelsfladen udge-
res af danske sgfarende.

Begrundelsen for at indfgre DIS i
1988 var ellers at styrke den danske
beskaeftigelse. Siden vedtog Folke-
tinget en minimal tonnageskat pa
skibene. Denne gang var argumen-
tationen ogsd, at dansk sgfart skulle
vaere konkurrencedygtig og sikre
dansk arbejdskraft.

Hvad far det danske samfund til
gengzeld for to milliarder kroner om
aret?

Et godt spgrgsmal. Alle tal er opgjort
pa en uigennemskuelig made, sa
hverken menigmand, ministerier
eller politikerne kan gennemskue
den reelle effekt.

Ukendt effekt

De seneste maneder har sgfartens
seerstilling vaeret til debat i erhverv-
smedier, og skatteministeren har
vaeret i hgring om sagen.

Nu bruger politikerne argumentet,
at dansk sefart sikrer danske
arbejdspladser i land.

@ Af Soren Serensen, formand

Men blandt de virksomheder ser vi
ogsa en udflagning til andre dele af
verden.

Derfor skal der tal pa bordet. Det vil
give alle parter samme viden og
udgangspunkt for at vurderer om
DIS-loven og tonnageskatten og
dermed statsstgtten er en god eller
darlig samfundsinvestering.

Den seneste analyse skal vi helt
tilbage til 2006 for at finde. Pa det
tidspunkt undersggte De Pkonomi-
ske Vismaend effekten. Ifglge deres
udtalelse var det begraenset, hvad
de danske rederier bidrog med til
den danske gkonomi. Til gengaeld
roste vismaendene rederierne for
ikke at drive rovdrift pa den danske
arbejdskraft. Det er et naesten
direkte citat af vismaendenes ord.

Pa grund af de manglende tal og
opggrelser holder de fleste danske
politikere fast i en fglelsesmaessig
diskussion, som intet har med
realiteterne at ggre. Ved ministerhg-
ringen bemarkede jeg dog en form
for tilsagn fra skatteminister Morten
Bgdskov om at fa nogle tal pa
bordet.

Som fagforening presser 3F Sg-
mandene pa politikerne.

Som samfund har vi investeret i en
konkurrencedygtig skibsfart, nu vil vi
se danske arbejdspladser. Der
mangler politisk vilje til at formulere
krav til gengeeld for statsstatte. Og
fra nogle rederier handler det om
viljen til at anszette danske sgfolk til
en ordentlig hyre.

CXRYY



Statsstotte pa steroider
E FAKTA

En gruppe branchefolk eri gang med
at undersage dansk sefart - fra skat til
beskaeftigelse og samfundsgkonomi.

STATSSTOTTE |
DET BLA

Hvad far det danske samfund
ud af to milliarder kroner i
statsstotte til rederierne?
Det sporgsmal forseger en
direktor i transportbranchen,
en tidligere kaptajn og en
tidligere skibsforer at svare
pa. Kurt Rye Damkjzer, Niels
Tolstrup og Ole Ingrisch har
stiftet gruppen "Statsstotte
i det Bl&". Gruppen er fra den
ljanuari ar udvidet med tidli-
gere formand for 3F Semaen-
dene Henrik Berlau og tidli-

Danske rederier efterspgrger ube-
farne. Efterspgrgslen er nu sa stor,
at skoleskibet kan sejle to togter
om aret. Umiddelbart kan det ses
som et godt tegn for beskaefti-
gelsen indenfor sgfart. Men den
tidligere rektor pa spfartsskolen For vil rederierne ogsa ansztte de
SIMAC, Kurt Rye Damkjeer, er befarne 10 dr efter deres uddan-
skeptisk. Sa skeptisk, at han i dag nelse?

at fortzelle, hvor mange ubefarne
de anseetter.

- Jeg tror, at rederierne gor det,
fordi det pynter pa beskaeftigel-
sen indenfor sgfart, mener han.

frarader unge at tage en sgfarts-
uddannelse.

Kurt har nemlig bemaerket, at re-
deriforeningen ggr meget ud af

- De tal bliver ikke offentliggjort,

fordi de ikke tdler dagens lys. Jeg
plejer at sige, at de ubefarne fra
sgfartsskolerne og Georg Stage

gere sofarende og SF-politiker
Tommy Dinesen. Gruppen har
nu en bred indsigt i den mari-
time branche.

bliver brugt som kanonfgde for
at fa beskaeftigelsen til at se paen
ud, fastslar Kurt.

Beskaeftigelsestallene er vigtige.

Det er ifglge Kurt og "Statsstotte

i det BIa" med til at retfeerdigggre
statsstgtten til rederierne.

Falsk argument

Da politikerne oprindeligt indfgrte
lovgivningen i DIS, var argumentet,
at loven skulle sikre den danske
beskaeftigelse pa skibe, der var

i international konkurrence med
rederier fra lavindkomst lande.

| 1988 var 80 procent af de sgfa-
rende danske. Ved drtusindeskiftet

‘Statsstgtte i det Bld' gruppens omfattende research
pa https:/ryedam.wixsite.com/fakta-blad



var andelen faldet til 55 procent.
[ 2013 var andelen 31,6 procent.
Senere tal er opgjort anderledes:

- Spfartsstyrelsen lavede meget
fine statistikker, men da det ser
darligere og darligere ud, holdt
man op med den begrundelse, at
det var administrativt for van-
skeligt og dyrt. Man 2ndrede
opggrelsesmetoden, sa den nu
er uigennemskuelig. Vi er af den
overbevisning, at det er fordi
disse tal ikke skal vaere sa syn-
lige som tidligere, forklarer Kurt.

Nyere tal for danske sgfolk kan
man finde hos skattevaesenet. Det
er faldet med 13 procent mellem
2016 og 2019, sa der nu kun er
6.900 danskere, som arbejder pa
danske skibe. Men faktisk arbejder
over halvdelen af dem som kokke
og tjenere ombord pa faerger.

Det lave antal danske sgfolk far
"Statsstgtte i det BIa" til at konklu-
dere, at det oprindelige argument
for at yde statsstgtte til rederi-
branchen ikke har holdt.

| 2001 blev tonnageskatten
indfgrt, sa rederierne slipper med
en minimal afgift for hvert skibi
stedet for at betale skat af deres
overskud som andre virksomheder.
Politikernes argument var endnu
en gang at sikre

] Mins ryheder

danske arbejdspladser — denne
gang blandt andet pa skibsveerf-
terne.

Men ligesom DIS har lovgivningen

haft den modsatte effekt.

- Tonnageskatten lzegger op til, at
det ikke kan betale sig for rede-
rierne at eje sine egne skibe. Det
kan bedre betale sig at leje skibe,
som har ejere i skattely, forklarer
Kurt.

Lille bidrag, stor indflydelse
Hverken skatteministeren eller
skatteministeriet ved praecist, hvor
meget rederiernes samlede saer-
ordninger svarer til i statsstgtte.
Men vurderingen er to milliarder
kroner. Gruppen "Statsstgtte i

det BIa" mener dog, at et mere
retvisende tal er mellem 10 og 20
milliarder kroner.

- Skat s=etter tallet lavt. Maersk
tjener i ar mere end 100 mil-
liarder kroner. Pa grund af den
lave tonnageskat betaler Maersk
kun cirka 100 millioner i afgift
af rederiaktiviteterne. Skulle
Maersk have betalt almindelig
selskabsskat skulle der betales
22 procent, selvfglgelig fratruk-
ket afskrivninger, forklarer Kurt.

Den samlede skatteindbetaling i
Danmark fra rederiernes skatte-

FINANS '

Skatteminister

shipping uden at

freder statsstotten til

vide hvad den

koster

STATSSTOTTE
TIL SOFART

Den arlige danske statsstotte
til rederierne eri folge Skat
mindst 2 milliarder kroner.
Den ene del af statsstotten
bestar i, at sofolk ikke beta-
ler skat og derfor tjener en
lavere lon. Den anden del af
statsstotten bestarien ton-
nageskat. Rederiet betaler en
meget lav arlig afgift for et
skib i stedet for at betale skat
af skibets overskud som andre
brancher. Statsstotten er
rederiernes sparede skat.

pligtige aktiviteter er ogsa sveer at
finde. Men det er lykkedes "Stats-
stptte i det BI3" at fa bekraeftet, at
danske rederier betaler cirka 150
millioner kroner.

Kurt mener, at der er et enormt
misforhold mellem den indflydelse
rederierne har pd lovgivningen og
deres bidrag til samfundet.

- Det overraskede os, hvor lille
rederiernes skattebetaling er.
Mange har stillet spgrgsmal ved
vores tal, men de er korrekte,
forklarer Kurt og konstaterer:

- Det er helt utroligt, at vi har et
erhverv med sd stor indtjening,
og som bidrager sa lidt til sam-
fundet.

"Statsstgtte i det Bla" fortsaetter

deres gravearbejde efter viden om

dansk sgfart og deler den i artik-
ler, debatindlaeg og med 6.000
medlemmer i Facebook-gruppen
"Danske Sgfolk”. De fleste er
positive over deres arbejde, men
nogle mener, at de ikke skal rpre
ved deres erhverv.

ooooo



@ AfLise Blom, Journalist
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Politikerne freder
skibsrederne

De fleste af Folketingets
partier stotter
rederiernes szerstatus i
dansk lovgivning. Men
kritikerne giver ikke op.

Er det rimeligt, at give statsstgtte og tillade szerlige ordninger for skibsfarten?
Det har Ny Tid bedt en raekke politiske ordfgrere pa Christiansborg svare pa med disse spgrgsmal:

Hvilke argumenter er der for, at det danske samfund fortsat skal give erhvervsstotte til rederier i form af
DIS-lovens skattefritagelse af ansatte og en lav tonnageskat?

Debat i medierne stiller spgrgsmdil til rimeligheden og efterspgrger et stgrre eftersyn af sgfartens sarordninger.

Gor de kritiske rgster indtryk?

Velovervejet og

fornuftig statsstotte

Vi skal have i erindring, at DIS af-
talen blevindgaet pd et tidspunkt,
hvor risikoen for at hele den tra-
ditionelt store danske handels-
flade risikerede at blive udflaget
med tab af alle arbejdspladser og
den indtjening, som danske rede-
rier henter hjem til Danmark.

Heldigvis lykkedes det at bevare
den danske handelsflade, sa den
er en staerk “udviklingsgenerator”
for teknologi, braendstof m.m.
Disse erhverv og forskningsom-
rader har gennem mange drtier
vaeret en dansk spidskompeten-
ce - forudsaetningen har vaeret
en stor dansk handelsfldde, som
til stadighed skal serviceres og
udvikles.

Sdledes er der bdde historisk og i
vores egen tid gode argumenter
for, at vi har sikret, at vi har kun-
net fastholde en stor dansk han-
delsflade.

| Nordjylland har vi

mange virksomheder,

der er udskilt af de

nu afviklede veerfter,

en af disse er Logima-

tic, der udvikler logistik
lgsninger til skibsfarten.

En af de gamle haderkro-

nede virksomheder i Nord-
jylland, Desmi, udvikler pum-
per, der muligger langt bedre og
mindre miljgbelastende brug af
braendstof. Man Diesel udvikler
motorer til skibsfarten og uden
tvivl placeret her pa grund af
Danmarks steerke position som
skibsfartnation.

Om den aktuelle debat

svarer han:

Formalet med at drive erhverv er
blandt andet at tjene penge, der-
for bor vi ikke forarges over gode
ar med seerlig hgj indtjening. Jeg
argumenterer ovenfor med de
gode grunde til, at vi fra samfun-

da

Orla Hav er erhvervsordfgrer
fra Socialdemokraterne

dets side bidrager til at sikre dan-
ske arbejdspladser og erhverv.

Samfundsmaessigt er vi bevidste
om, hvad vi bruger skatteyder-
midler pa. Men i den konkrete sag
synes jeg, at vi har teenkt os godt
om til gavn for Danmark. En stor
dansk flade giver markedsgrund-
lag for servicering og udvikling af
fladen for danske virksomheder.
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Vil sikre konkurrence-

dygtig sofart

Det bla Danmark indtjener hvert ar sto-
re belgb til Danmark. Og bidrager arligt
markant til Danmarks handelsoverskud
med udlandet. Vi er en af verdens stgr-
ste sgfartsnationer. Det er en dansk
styrkeposition, som vii Venstre er stolte
af. Og som vi i Venstre mener, at vi ber
kaempe for at bevare. For det giver dan-
ske arbejdspladser til vands og til lands.
Politisk har vi derfor bredt i Folketinget
igennem mange dr arbejdet for at sikre
konkurrencedygtige vilkar for det bla
Danmark. Det er vi stolte af i Venstre.
Og det vil vi fortsat bakke op om. Uden
de danske regler omkring DIS-ordnin-
gen og tonnageskatten vil vi risikere at

N - =

kaste denne dan-

ske styrkeposition

overbord. Det il
blive dyrt for Dan-
mark.

Jeg har ingen problemer

med, at vi prgver skatte-
maessigt at vaere konkurrence-
dygtig med andre lande. Vi star ikke
alene med saerordninger pa dette omra-
de. Vi er og bliver en stolt sgfartsnation.
Det er vigtigt at fastholde den position,
som har stor betydning for Danmarks
gkonomi. Det vil Venstre fortsat vaere
med til at sikre.

TR

Torsten Schack
Pedersen er
erhvervsordfarer
for VVenstre
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@ AfLise Blom, Journalist

Lavere skat gor os mere konkurrencedygtige

Mona Juul er erhvervsordfgrer
for Det Konservative Folkeparti

FAKTA

Sofart undtaget for global
minimumsskat

I den internationale skonomiske samar-
bejdsorganisation OECD har 137 lande
aftalt en global minimumsbeskatning pa
15 procent. Men skibsfarten er undtaget
for denne aftale. Det har Danmark stemt
ja til. Derfor kommer Henning Hyllesteds
nzeste sporgsmal til skatteministeren til
at handle om Danmarks mandat til for-

handlingerne.

\/ores sgfartserhverv er blandt
de bedste i verden — og vi skal
huske, at vi konkurrerer mod alle
verdens lande, nar vi snakker
sgfart. Derfor har vi lavet disse
ordninger for at tiltraekke re-
derivirksomhederne. Den in-
ternationale konkurrencesi-
tuation er ikke andret. Derfor
er behovet for ordningerne
heller ikke sendret. Dertil skal
man huske, at tonnageskat-
ten ikke kan sta alene, men
laegges sammen med rederier-
nes gvrige selskabsskattepligtige
indkomst.

Nar det handler om diskussionen
omkring dansk arbejdskraft, sa
er det min opfattelse, at erhver-

vet faktisk ggr en stor indsats
for at tiltraekke danskere (her-
under ogsa indsatsen for at fa
flere kvinder til sgs), men danske
hander kan ikke alene gore det,
nar vi netop konkurrerer mod de
stgrste spfartsnationer.

Kritiske rgster skal man aldrig
overhgre, og vi skal politisk lg-
bende holde gje med de ordnin-
ger, som vi laver for vores er-
hvervsliv. Men det bliver ikke mig,
som foreslar, at vi nu skal til at
haeve skatterne for vores sgfart-
serhverv. Tvaertimod!

Jo bedre vilkdr vi giver en af vores
stgrste indtjeningskilder, jo flere
arbejdspladser og mere velfzerd.

DIS § 10 bestar

| forbindelse med samradet i skatteudvalget

matte erhvervsminister Simon Kollerup svare pa
status for § 10 i DIS-loven, der i strid med de inter-
nationale ILO-konventionerne 87 og 98.

Erhvervsministeren svarerede, at DIS-loven og re-
deriernes mulighed for at beskaeftige udenlandsk
arbejdskraft fra tredjelande pa et internationalt

konkurrencedygtigt lenniveau er et centralt vilkar

for dansk sofarts globale konkurrencedygtighed.
Han afviste, at der er grundlag for et eftersyn af
DIS-loven eller at ophaeve DIS-lovens § 10.

Selv om FN’s organisation for arbejdstagere, ILO,
gentagne gange har kritiseret DIS-loven for at
overtraede ILO-konventionerne 87 og 98 svarede
erhvervsministeren:

“Skiftende regeringer har fundet, at reglerne i DIS-
loven ikke er i strid med ILO-konventionerne 87 og
98. Det er ogsa den nuvaerende regerings opfat-

telse”




Grotesk at subsidiere erhverv, som

ikke bidrager til samfundet

Henning Hyllested undrer sig over
danske rederiers saerstatus. Som
folketingsmedlem og erhvervs-
ordfgrer for Enhedslisten er han
derfor flittig til at stille spgrgsmal
til de ansvarlige ministre.

- Rederierne bidrager hverken til
vores samfund skattemaessigt
eller med danske arbejdsplad-
ser, som DIS-ordningen blev
solgt p3, forklarer Henning Hyl-
lested.

Han hentyder til den berygtede
paragraf i DIS-loven, som for-
byder danske fagforeninger at
reprasentere udenlandske sgfa-
rende.

- | virkeligheden handlede loven
om at skaffe rederierne billig
arbejdskraft. Det med at sikre
danske arbejdspladser var falsk
varebetegnelse, fastslar han.

Han peger p3, at alle danske
eksporterhverv kunne bede om
samme lempelige vilkar.

- DIS blev vedtaget for, at re-
derierne kunne klare sig i den
knivskarpe konkurrence. Men
hvilket eksporterhverv kan ikke
papege, at der er udsat for en
knivskarp konkurrence? Det er
derfor, sa mange virksomheder
er flyttet til Asien, svarer han.

Efter kritiske artikler i medierne
om statsstgtten og Maersk ud-

sigt til rekordoverskud stillede
Henning Hyllested en raekke
spgrgsmal til skatteminister
Morten Bgdskov og kaldte
ham i samrad i skatteudval-
get den 16. december 2021.

- Der var ikke noget nyt i
hverken samrddet med
skatteministeren eller i de
skriftlige svar. Men det over-
raskede mig, hvor usikre be-
regningerne var, og at ingen i
skatteministeriet havde over-
blik over statsstgtten. Det for-
uroliger mig, ndr man stptter
et erhverv med to milliarder
kroner. Det undrer mig ikke
mindst, fordi man skal afrap-
portere sin statsstgtte til EU-
kommissionen, forklarer han.

| samradet efterspurgte han en
dybtgdende undersggelse af re-
deriernes reelle betydning for
det danske samfund. Allerede i
2006 vurderede De @konomiske
Vismaend, at rederierne havde en
meget begraenset betydning for
den danske gkonomi. Men mini-
steren svarede, at Nationalban-
ken og De @konomiske Vismand
er uafhangige institutioner, som
regeringen ikke kan bede om sa-
dan en opgave.

- Men de er radgivende organer
for regeringen. Sa hvis man var
interesseret i at grave dybere i
rederierhvervet og dets betyd-
ning for samfundsgkonomien,

Henning Hyllested er
erhvervsordfgrer for
Enhedslisten

kunne man spgrge dem. Det
virker, som om regeringen ikke
vil have boret i det spgrgsmal,
mener Henning.

Tonnageskatten udggr promiller
af rederiernes indtjening, mens
en almindelig selskabsskat er
22 procent med mulighed for af-
skrivning. Han mener, at det er
vildt at subsidiere et erhverv pa
denne made, som ikke bidrager
til samfundet.

- De seneste ar har rederierne
haft en kampe indtjening. Sa
er det endnu mere grotesk, at
de betaler sa lidt i skat, og at
man opretholder statsstgtten,
papeger han.
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Med kurs mod eventyret

Fra arktisk safari ved Svalbard til miljgskib i Indonesien og sejlskib i Australien.
For Margrethe har sefartsuddannelsen vaeret en lonnet adgangsbillet til
storslaede oplevelseri hele verden.

| 2019 staevnede Margrethe Bojsen
Larsen ud pa eventyr — et eventyr,
der har varet lige siden. Hun var
feerdig med gymnasiet, og selv om
hun var glad for de boglige fag, ville
hun prgve noget anderledes.

- Det skulle vaere en uddannelse,
hvor jeg kunne komme hurtigt ud
at opleve verden og forskellige
arbejdspladser, siger Margrethe.

Hendes far og sgster havde i forve-
jen arbejdet indenfor sgfart. Derfor
vidste hun, at det var en god mulig-
hed for at fa opfyldt sine drgmme.
Forste del af eventyret blev derfor
som elev pa skoleskibet Danmark.
Turen gik over Atlanten.

- Efter skoleskibet havde jeg end-
nu mere lyst til at sejle, fortzeller
Margrethe.

Som ubefaren fik hun hyre pa en
skonnert ved Svalbard i det arktiske
hav. De sejlede med turister, som

gerne ville opleve det arktiske hav
og dets dyreliv pa en baeredygtig
made. Om bord kom ogsa forskere,
der studerede i omradet og film-
hold, der optog film.

- Det var vildt spaandende og godt

at komme ud pd egen hand og
gore sejlfaget til mit eget, pd mine
egne pramisser, siger hun.
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Hun ville lzere mere om traditionel
sejlads og have mulighed for at ar-
bejde pa sejlskibe.

- Jeg skulle ikke ggre karriere og
hurtigt til tops. | stedet har jeg
sggt at fa erfaring, oplevelser,
rejse og m@de en masse menne-
sker, understreger hun.

Jobbet pa Svalbard fungerede som

et springbraet, og gav hende ad-

gang til et saerligt maritimt miljg,
der kunne fortzelle om andre jobs
rundt om i verden.

Eksotisk hav

Hun skiftede den arktiske kulde og
isbjgrnene ud med en tropisk udsigt
til palmeklazdte strande, da hun i
fire maneder sejlede med et dansk
ekspeditionsskib i Indonesien. Foto
Margrethe 1

Pa strandene la ekstreme maeng-
der plastik, og i havet var der et
hejt indhold af mikroplastik. Ski-
bets mission var at ggre verden op-
maerksom pa forurening med pla-
stik og konsekvenserne for havet,
for dyr og mennesker.

Derefter naede hun en maned pa
en brigantine i Sydney i Australien.
Men sa ramte corona-pandemien,
og hun vendte hjem til Danmark.

- Jeg var sa heldig at fa job ved
Molslinjen, som jeg var rigtig glad
for, fortzeller hun.

Pa Molslinjen blev hun introduce-
ret til det fornuftige i at vaere med-
lem af en fagforening. Det kan hun
ikke huske, at Skoleskibet Danmark
praesenterede eleverne for. Og det
viste sig, at hun snart fik brug for en
fagforening.

Uddannelse med muligheder
Margrethe er nu 24 ar og overvejer
at begynde pa universitetet.

- Men jeg beholder sgfartspapirer-
ne og muligheden for at fa job til
sgs. Det er en dejlig uddannelse,
som har abnet mange dgre for
mig, fortzeller hun.

| sit arbejdsliv har Margrethe veks-
let mellem arbejde, frivilligt arbejde
og rejser. | sommeren 2021 var det
igen tid til at arbejde og tjene penge.
Hun blev foreslaet et job pa et krab-
beskib. De var 30 ombord. 12 arbej-
dede pa dakket, 12 i fabrikken og
derudover nogle styrmaend og me-
stre. Margrethe spgte om en kort

menstring. Hun fik ikke arbejde pa
daekket, men pa skibets fabrik, hvor
de parterede og pakkede krabber.

- Jeg kom med en masse energi og
var spandt pa en hel ny arbejds-
oplevelse. Vi fik en god velkomst
og en fin introduktion, husker
Margrethe.

Margrethe skulle Iynhurtigt blive
lige sd effektiv til at partere og
pakke krabber som dem, der havde
arbejdet der lzenge. Ellers sinkede
hun alle, sa de ikke kunne na deres
kvote.

- Jeg kunne se, hvor kraevende livet
som fabriksarbejder pa havet er.
Det var super lzererigt at prove at
arbejde pa en meget rutineprae-
get mdde og sjovt at blive presset
pa min udholdenhed, forteeller
Margrethe om arbejdspladsen,
hvor der var en god omgangstone
ogsd med de overordnede.

Fortszettes pa neeste side O
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Luskede krabbefiskere: Forst skaler de, sa beskylder
de Margrethe for at have drukket, sa hun ikke kan fa sin

12

Det var afmgnstring og tid
til afsked med gode kolle-
ger. Ti minutter fgr taxaen

skulle kpre Margrethe til
lufthavnen, skiftede stem-
ningen fuldstaendig.

- Vi blev kaldt op pa broen og be-
skyldt for at have drukket om
bord. Kaptajnen sagde, at de hav-
de vidner. Det kom som et kaampe
chok, husker Margrethe.

Margrethe var ikke i tvivl om, hvilken
aften de overordnede talte om. Det
skete to uger for afmenstring, hvor
skibet var i havn. Om eftermiddagen
drak Margrethe en alkoholfri gl med
en kollega. Det sa fabrikschefen.

- Hun spurgte, hvorfor jeg drak al-
koholfri ¢l og inviterede mig med
til en komsammen pa hendes
kammer. Der ville vaere alkohol,
som vi kunne dele, fortzeller Mar-
grethe.

Det lpd hyggeligt, sa Margrethe be-

spgte kammeret om aftenen. Her

sad blandt andet styrmanden og
drak. De spurgte, om hun ville have
en drink.

- Men jeg drak cola og gik tidligt i
seng,. Det var fysisk hdrde vagter,
sa jeg kunne ikke holde til at vaere
oppe. De respekterede mit nej,
erindrer hun.

Dengang undrede hun sig over, at

der blev drukket alkohol pa skibet.

Som pa alle andre skibe var det for-

bonus pa 40.000 norske kroner.

budt i kontrakten. Men nar bade en
styrmand og en fabrikschef drak,
virkede det som accepteret. Det var
hyggeligt, sa hun kunne lige sa godt
have taget mod tilbuddet.

- Men heldigvis var jeg traet og be-
vidst om, at det ville veere dumt at
risikere noget, fastslar hun.

Dagen efter var der ingen repriman-
de. Alkoholen blev fgrst naevnt, da
de afmgnstrede to uger senere.

- Jeg fik at vide, at jeg havde druk-
ket alkohol. Derfor kunne jeg ikke
fa udbetalt min bonus for en god
fangst, fortaeller Margrethe.

Kontraktbrud

Fangsten havde vaeret sa god, at
hun havde optjent 40.000 norske
kroner (knap 30.000 danske kroner)
pa en maned. For Margrethe hand-
lede beskyldningen ikke kun om at
miste pengene. Det provokerede
hende at blive beskyldt for noget,
som hun ikke havde gjort. Isaer af
styrmanden, som hun havde be-
tragtet som en rigtig god kollega. Og
sd undrede hun sig.

- Hvorfor tog de det fgrst op nu?
Hvis de virkelig bekymrede
sig om arbejdspladsen,
sa burde de tage det
op, da det skete, me-
ner hun.

Hun fandt ud af, at
styrmanden  ikke
mistede sin bonus.
Selv om han havde
inviteret til at drikke
alkohol og selv hav-
de drukket.

- Jeg var naiv og troede ikke, at de
prpvede at lokke mig til at drikke
alkohol. Men da jeg snakkede med
fagforeningen og med min far, der
har vaeret i den maritime branche,
kunne jeg godt se det mistaenkeli-
ge. To af mine chefer havde tilbudt
mig alkohol og pa dagen, hvor vi
afmenstrede, sagde de, at jeg ikke
kunne fa min bonus, fordi jeg hav-
de drukket, konkluderer hun.

Margrethe fandt ud af, at der ifplge
kontrakten skulle vaere taget en al-
koholtest, hvis rederiet skulle kunne
bevise, at der var blevet drukket om
bord. Ingen af medarbejderne var
blevet testet.

3F Sgmaendene hjalp Margrethe
med at skrive til rederiet. Da det ikke
hjalp, varslede fagforeningen en
retssag for kontraktbrud.

- Rederiet vendte pa en tallerken, sa
snart jeg sagde, at min fagforening
ville gd ind i sagen. Da rederiet
fandt ud af, at de kunne blive san-
spgt for kontraktbrud, gav de mig
min bonus, forklarer Margrethe.

Hun kunne maerke, at rederiet blev
overrasket over, at hun var i
fagforening. De unge kol-
leger og dem fra @st-
europa var nemlig ikke
i fagforening. Derfor
fik Flere kolleger
enten ingen bo-
nus eller kun
en halv bonus.
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Vaer med til at tale paent og behandle dine kolleger ordentlig. Det er mdlet for dette tema om mobning og

chikane om bord pd danske skibe. | denne artikel ser vi pd, hvor galt det kan gd, ndr en ubefaren ikke har
ordentlig adgang til en tillidsrepraesentant eller sikkerhedsreprasentant, og corona-pandemien ggr det sveert

at finde et andet arbejde.

Drommejobbet til sos blev

til et mareridt

Skaeldsord dagen lang og arbejdsskader
var resultatet af Benjamins 14 maneder
som ubefaren pa et dansk skib

Fgrste januar 2020 staevner 37-ari-
ge Benjamin Thomsen ud pa sit nye
job som ubefaren. Egentlig er han
uddannet murer og har arbejdet
som hdndvaerker. Men Benjamin
er ud af en fiskerfamilie og har altid
drgmt om et arbejdsliv til sgs.

| begyndelsen er det nyt og spaen-
dende. Han arbejder i 14-dages
menstringer pa forskudte hold med
en befaren, en styrmand og en kap-
tajn.

| I
CAHI‘LL# HHJ
HOBRENS

MO TREERTY

- Jeg fik stor respekt for en af skip-
perne. Han fortalte, at hvis han
var presset, kunne han finde pa at
rabe af folk. En dag var han stres-
set, og han vrissede af mig. Bagef-
ter sagde han, at det var han ked
af, husker Benjamin.

- Jeg har den dybeste respekt for, at
manden har sa meget selverken-

delse. Det viser karakterstyrke.

En af styrmaendene fortalte Ben-

,..___

jamin, at i Igbet af fem dr havde de
haft 25 eller 30 mand i samme stil-
ling som hans. Benjamin taenkte, at
det var en stor udskiftning.

Mobningen begynder

Efter nogle mdneder ramte coro-
na-pandemien verden. For Ben-
jamin betgd det, at han kom til at
arbejde pa et fast hold. Desvaerre
ikke med den skipper, som viste
stor selvindsigt.

e -ln—q._dj--rﬂ'——u
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JEG BLIVER
SVINET TIL PA

- Efterjeghavde vaeret ude 3-4 gan-
ge, kunne min kareste maerke, at
jeg begyndte at 2ndre mig. Nar jeg
kom hjem, var jeg ked af det, og der
gik nogle dage, inden jeg var nor-
mal. Et par dage inden jeg skulle ud
igen, sov jeg uroligt om natten og
var mere indelukket. Jo laengere tid
jeg var i rederiet, jo veerre blev det,
forteeller Benjamin.

Han oplevede en hard tone om bord

pa skibet.

- Jeg kunne ikke na at drikke min
morgenkaffe, inden jeg fik at vide,
atjegvar et dumt svin, husker han.

Benjamin er ikke helt ung, og han var
vant til en hard tone pa en arbejds-
plads.

- Man skal kunne give gas og tage
imod gas. Men selv om man har
en direkte tone, kan man godt
sige tingene pad en pan made
uden at kalde folk alt muligt and-
svagt, mener han.

Han blev kaldt fede svin, dumme
svin, dovne hund. Hans overord-
nede supplerede med at kalde ham
perker, Muhammed og Bongo, fordi
han havde fuldskaeg, og de mente,
at han lignede en perker.

- Jeg prgvede at vende den anden
kind til og virke ligeglad. Jeg prg-
vede at svare igen i samme tone.
Men jeg kunne maerke, at de var

MAN BRUGER DET ER GROFT
SPROGETS KRENKENDE,
VERSTE GLOSER OG JEG VIL
OM MIG. IKKE T@VE MED

AT KALDE DET

ligeglade. Det rgrte dem ikke, kon-
staterer han.

Benjamin henvendte sig flere gan-
ge til den daglige leder pa rederiets
kontor og bad om lov til at skifte
hold eller til et andet skib, men der
skete ikke noget.

- Det var uheldigt at std midt i coro-
na-pandemien. Et nyt arbejde var
svaert at f4, sa jeg klemte balderne
sammen og passede mit arbejde
for at tjene penge til at betale
mine regninger derhjemme, for-
teeller han.

Risikable opgaver

Det viste sig at blive en surt tjent Ign.
Problemet var nemlig ikke kun det
psvykiske arbejdsmiljg om bord pa
skibet. Benjamin blev ogsa beordret
til at Igse risikable opgaver.

Det skete blandt andet ved en gra-
veopgave.

- Da vi skulle skifte fra normal gra-
veskov! til grubbetand, faldt skov-
len ned i mudderet, og akslen faldt
ud. Jeg blev beordret alene ned og
finde akslen i mudderet i lasten.

Akslen kostede 20.000 kroner, og
Benjamin matte selv finde ud af,
hvordan han kunne komme ud i det
dybe mudder og finde den.

- Jegsad hurtigt fasti mudderet. Det

VO#SEﬁMOBNJNG =

VI HAR LAGT ET LINK TIL
STATSMINISTERENS
FACEBOOK-PROFIL, HVOR
DU KAN LESE DE MANGE
g SJOVE INDLEG. GOD
FORNGJELSE.

77439

var som kviksand. Jeg tradte rundt
men kom ikke nogen steder. Pa et
tidspunkt fik jeg rykket sa hdrdt i
mit ben, at det gav et smaeld i det
ene knz. Jeg fik overbalance og
veeltede. Da gik jeg i panik. Det fgl-
tes, som om jeg blev suget ned i
mudderet, erindrer han.

Det var kun skibsassistenten, som
reagerede pd hans desperate rab
om hjaelp. Skibsassistenten kaste-
de et reb ud til ham, sa han kunne
komme op at std. Derefter alarme-
rede han skipperen og styrmanden
og kom tilbage og hjalp Benjamin op
af mudderet. Da skipperen sa Benja-
min smurtind i mudder, grinede han.

- Det samme gjorde styrmanden.
Hverken styrmanden eller skip-
peren havde travlt med at hjaelpe
mig, husker han.

Benjamin har faet at vide, at styr-
manden optog ham pa video, mens
han sad fast i mudderet og sendte
det ud pa sociale medier.

Ved denne arbejdsulykke fik Benja-
min gdelagt brusk i sit ene knze. En
skade, som han selv matte anmel-
de. Senere var han ude for endnu
en alvorlig arbejdsulykke og blev
fyret tre dage senere. Dermed har
han anmeldt fire arbejdsskader fra
sin tid pd skibet. Skaderne er stadig
under behandling.



Mobning giver usynlige skader

Benjamin har valgt at stille sig frem under eget
navn, selv om han ved, at han risikerer at blive
blacklistet i nogle rederier. Men denrrisiko Ipber han,
hvis det kan betyde, at der bliver ryddet op i bran-
chens brodne kar. Samtidig vil han gerne vaere med
til at keempe for et bedre psykisk arbejdsmiljg.

- Det er godt, hvis min historie kan fa nogle unge til
at sige fra, vurderer han.

- Man kan se, nar et ben er braekket. Men psykiske
skader efter mobning bliver ikke taget alvorligt.
Du kan ikke se, hvor darligt en person kan fa det
ved at blive mobbet, fastslar han.

Trods alle problemerne har Benjamin ikke opgivet
drgmmen om at arbejde til sgs, men det skal vaere
som maskinmester i fremtiden.

Tonen ikke for sarte sjzele

Inden Benjamin blev fyret, havde
han klaget til Sefartsstyrelsen
over det psykisk og fysisk darlige
arbejdsmiljg pa skibet. Det var en
MLC-klage, som stdr for Maritime
Labour Convention. Klagen betad,
at Sefartsstyrelsen kom pa kon-
trolbesgg pa skibet.

Ved Sefartsstyrelsens kontrol i
2021 konstaterede den kontrolle-
rende skibsinspektgr, at: "miljpet
og tonen ombord ikke er for 'sarte
sjeele; og at det kan vaere sveert at
passe ind”.

Ny Tid ville gerne spgrge Rederiet
Hegj, hvad rederiet g@r for at sikre
et godt psykisk arbejdsmiljp om-
bord pa sine skibe. Derfor kontak-
tede Ny Tid rederiet pa bade mail
og telefon. Men blev afvist.
- Jeg vil gerne takke nej til et inter-
view, sagde manager Sgren Hgj
fra Rederiet Hgj til Ny Tid.

Derfor referer Ny Tid i stedet de
svar, som Rederiet Hgj har gi-
vet Segfartsstyrelsen i en skrift-
lig redegprelse. Af rederiets svar
fremgdr det, at styrmanden pa
skibet fungerede som sikker-
hedsrepraesentant ombord. Den
samme styrmand, som deltog
i mobningen og som Benjamin
skulle henvende sig til, hvis han
oplevede problemer med det psy-
kiske arbejdsmiljg.

Om de mange skzeldsord og det
darlige psykiske arbejdsmiljg skri-
ver rederiet:

"Skipperen erkender, at der bliver
anvendt kaelenavne, men fra hans
synspunkt bliver de altid anvendt
“med et glimt i gjet” Skipper kan
godt se det uheldige i sdkaldte ne-
gative kalenavne, sa fremadret-
tet vil disse blive fjernet fra sprog-
bruget ombord.’

"At vaere pa et skib med sa lille en
besaetning kan vaere en udfordring
for mange. Det kraever sin mand/
kvinde at kunne indgd i et sadant
miljg, hvor man skal kunne 'sluge
nogle kameler; og hele tiden have
fokus pa de signaler, man selv
sender og ikke kun p3a, hvad andre

"

gor.

Generelt mener Benjamin, at re-
deriet forspger at bagatellisere
alvoren i hans klage over det psy-
kiske og fysiske arbejdsmiljg. Det
ovenstdende eksempel, hvor de
overordnede grinede af ham, ef-
ter at han var faldet og kommet
til skade i mudderet, undskylder
rederiet med, at Benjamin selv
grinede, da han kom op af mud-
deret. Benjamin husker ikke, at
han grinede. Tvaertimod. Han var
rasende og skeeldte sine over-
ordnede ud.
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. 3F Semzndenes generalforsamling
onsdag den 8. december 2021 kl. 11.00
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Traditionen tro og helt efter vedtaegterne bad formand
Soren Sgrensen de fremmeadte kollegaer velkommen
til 3F Somaendenes arlige generalforsamling.

Efter at blive valgt som dirigenter, indtog faglig
sekretzer Flemming Thiesen og kasserer Christian
Krog Johansen deres pladser og styrede general-
forsamlingen i overensstemmelse med den

godkendte dagsorden.

Beretning om forbundets
virksomhed

Formand Sgren Sgrensen fik heref-
ter ordet til afleggelse af beretning
over 3F Sgmaendenes virke i aret,
der er gdet.

Sgren Sgrensen indledte med at
bede generalforsamlingen holde to
minutters stilhed for at mindes de
17, kollegaer som er gdet bort i be-
retningsperioden.

| beretningen gennemgik Sgren Sg-
rensen de faglige og politiske opga-
ver, som vi har stdet med i dret, der
er gaet.

Ikke mindst de mange problemer
med coronarestriktioner har vaeret
en prgvelse af de harde. Det har
isaer vanskeliggjort mgder — herun-
der meder i forbindelse med over-
enskomstforhandlingerne.

| beretningen fremhavede Sgren
S¢rensen, at regeringen har ind-
gdet 14 trepartsaftaler, bl.a. nogle
som ogsa vores medlemmer har
haft stor glaede af.

For de ledige betpd trepartsafta-
lerne, at de ikke fik forkortet dag-
pengeperioden, hvis de har vaeret
ledige under coronanedlukningerne

FH — Fagbevaegelsens Hovedor-
ganisation — som blev navnet ef-
ter sammenlagning af LO OG FTF

— har ved trepartsforhandlingerne
kraevet, at dagpengesatserne bliver
haevet.

| forbindelse med den stadige stig-
ning i pensionsalderen, har 3F sagt
nej til yderligere stigning i pensi-
onsalderen.

Der er blevet indfgrt Arnepension,
som giver ret til tidligere tilbage-
traekning efter mange ar pa ar-
bejdsmarkedet.

Udenlandsk arbejdskraft

| forbindelse med finanslovsfor-
handlingerne, besluttede folketin-
get, at skaerpet straffen for brud pa
lov om fremmed arbejdskraft.

Sgren Sgrensen gennemgik nogle
af de opgaver, som vi i Spmaende-
ne, ja i 3F og hele fagbevaegelsen
stdr overfor, nemlig at arbejdsgi-
verne forsgger at fravaelge ansatte
pa danske Ign- og arbejdsvilkar.

| Danmark har vi oplevet, hvordan
det er lykkedes at ansaette filippin-
ske chauffgrer i EU. Social dumping
som sjzeldent set i Danmark. Usle
beboelsesforhold, darlige lgn- og
arbejdsforhold viser ngdvendighe-
den af kampen mod social dumping
og menneskehandel.

Chauffgrer i Danmark, ja nok i hele
EU kan glaede sig over, at det er lyk-

kedes at fa vedtaget en lovgivning,
som skulle betyde bedre forhold for
chauffgrer i EU. Den sdkaldte EU
vejpakke. Sadan en kunne vi i Sg-
mandene, godt gnske, at der blev
gennemfgrt for sperhvervet.

6.500 arbejdspladser i Det Bla Dan-
mark er pa udenlandske haender.

38% af arbejdskraften i Det Bla
Danmark er pa danske Ign og ar-
bejdsvilkdr. De seneste 5 ar er det
primaert gdet ud over officererne,
fordi hovedparten af skibsassi-
stenterne pa skibe pa langfart for
laengst er skiftet ud med iszer asia-
tiske og psteuropaeiske sgfarende.

Trist er det. Men kendsgerningen er,
at danske rederier administrerer nu
flere skibe pa udenlandske flag end
de g@r pa dansk flag.

Hviletid

Efter en raekke mgder mellem fag-
lige organisationer og s@fartssty-
relsen, er der udarbejdet en ny hvi-
letidsbekendtgprelse.

| de indre danske farvande kan Sg-
fartsstyrelsen nu dispensere for
hviletidsbekendtggrelsen,  under
forudszetning af at den/de faglige
organisationer pa omradet indgar
en aftale med rederiet herom, og
under forudsaetning af at der laves
kompenserende tiltag herfor.



FORBUNDETS REGNSKAB y
Kasserer Christian Krog Johansen gennemgi
regnskabet. Generalforsamlingen godkendte

regnskabet.

INDKOMNE FORSLAG . .
Forslag 1 - vedtaget: Generalforsamlingen er enig i,

at forbundets valgte fastignnede tillidsmaend aﬂ(aE—
nes efter DIS-overenskomsten mellemn Danmarks

Rederiforening og 3F Semandene.

Forslag 2 - vedtaget: Generalforsamlinge.n er gnig i,
at alle medlemmer af 3F Sgmandene stlgerel kzn—
tingent til afdelingen med op til kr. 10,- pr. maned.

OPSTILLING TILVALG .
Kasserer: Christian Krog Johansen genopstiller — Er

r ikke var nogen modkandidat. .
\Iglgglfgd aS(:lle(retaer: Gerthhristensen genopstiller —
Mette Clemmensen stiller op. ]
Til 3F Semandenes bestyrelse opstiller:
Morten Bach: Genopstiller .
Camilla B. Christensen: Genopstiller
Palle B. Sciegienny: Genopstiller

Hans Olsen: Genopstiller
| overensstemmelse med 3F Spmaendenes love skal

der nu udsendes stemmesed]er til aIIe.medIemme-r
af 3F Spmaendene. Dette vil ske i slutningen af april

maned.

3F Somaendenes generalforsamling 8. december 2021

Abent brev:

3F Semaendenes seneralforsamiing — 2021 — pgr
endnu engang droftet skiftende regeringer og folke-
tingsflertals diskriminerende safartspolitik,

En stadig stgrre del af skibe under danske flag benyt-
ter internationalt mandskab - besatninger.

So0m bekendt forhindrer DiS-loven danske faglige
organisationer at stille kray om danske Ign- og ar-
bejdsvilkdr for de medlemmer, som ikke er bosat
Danmark.

Siden DIS-lovens vedtagelse j 1988 er andelen af sg-
folk pd danske overenskomster i danske skibe recly-
ceret til en meget lille minoritet

Dette til trods for, at politikerne gennem drene har ar-
8umenteret for, at DIS-loven 0g andre gunstige skat-
teregler for rederierne vl pge beskzftigelsen af sefolk
fra Danmark,

Dette er som bekendt ikke sket.

FN"s Arbejderorganisation — ILO har siden 1988 ¢r-
ligt kritiseret skiftende danske regeringer for, at dansk
lovgivning ikke efterlever F's og /L0 s konventioner
om grundlaeggende faglige rettigheder.

Folketingets
medlemmer og regering

Iseer retten til at veelge fagforening og retten til frie
oVerenskomstforhand/inger.

Skiftende regeringer og folketingsflertal overhgrer pe-
vidst denne kritik fra ILO " s ekspertkomite,

DiS-lovens negative betydning bliver yderligere for-
veerret med EU's regler om arbejdskraftens frie be-
vaegelighed.

Flere og flere smg 0g store danske rederier forhyrer
bevidst sgfarende uden bopeel i Danmark. Med Dis-
loven i hinden kan rederier afvise at tegne overens-
komst for sgfolk med bopael uden for Danmarik

Kzere folketing og regering

Er tiden ikke inde til et kraftigt serviceefters yn af DIS-
loven og de rammebetingelser og skattefordele som
er tildelt rederierhveryet?

Er det ikke pd tide, at rederier der har skibe under
dansk flag, falger de danske hormer for Ign og ar-
bejdsforhold?

Hvis dansk sgfart skal have en fremtid, sd skal Dan-
mark som sefartsorganisation 0gsad sikre, at der er
uddannelse og beskaftigelse til sefolk med bopzl i
Danmark.
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Soofficerer: Sofartsstyrelsen
besigtigede Bahamas-skib, inden
det blev sat i rutefart til Oslo i 1983

| december 1983 satte DFDS krydstogtsskibet Scandinavia ind pa ruten til Oslo.
Inden da var Sefartsstyrelsen ombord for at besigtige det Bamahas-flagede skib,
husker bade overstyrmanden og kaptajnen. Kontrollen i 1983 har betydning for
den undersagelse af sefartsmyndighedernes rolle i forhold til katastrofeskibet
Scandinavian Star, som erhvervsminister Simon Kollerup har igangsat.

| 1982 blev Richard Berg Larsen
udnzevnt til overstyrmand pa det
nybyggede krydstogtsskib Scan-
dinavia, som DFDS i september
samme ar havde sat ind pa ruten
New York-Bahamas-Florida. Ideen
var, at newyorkerne skulle spare
kilometer ved at tage en luksusbil-
feerge med kasino og toldfrit salg
pa vej til vinterferie i Florida. Men
selv. om amerikanerne var vant til
krydstogter, sa brpd de sig ikke om
ideen om at medbringe bilen. Lyn-
hurtigt gav ruten et drgnende un-
derskud, som snart truede rederi-
ets eksistens, og Scandinavia, som
sejlede under Bahamas-flag, blev
derfor i efterdret 1983 omdirigeret
til ruten Kgbenhavn-Oslo.

Richard Berg Larsen husker, at da
krydstogtskibet i december 1983
ankom til Kgbenhavn, kom der re-
praesentanter for Statens Skibs-
tilsyn, som Sgfartsstyrelsen hed
dengang, ombord pad skibet.

»De ville gerne se det fine
skib. De skulle tjekke det,
som man tjekker i forbin-
delse med et arligt syn,«
forteeller han og

uddyber:
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»Besigtigelsen kan sammenlig-
nes med det syn, vi normalt havde
hvert ar pa danskflagede passager-
skibe.«

Ogsa Knud Nielsen, som dengang
var kaptajn pd Scandinavia, husker
besgget fra skibstilsynet, fortzeller
Richard Berg Larsen. Han oplyser,
at hans tidligere kaptajn naermer
sig de 90, og at han ikkepnsker at
tale med en journalist.

»Bdade Knud og jeg husker, at vi
havde besgg af skibstilsynet flere
gange. De kunne ga rundt, og det,
de ville have vist og demon-
streret, blev demonstre-

ret. Der var nogle andre

krav til besaet-

ningskabiner,
nar vi

11!111".

111-!1171I1ll'l1ll1 "[“IEF

taler om for eksempel ngdlys,
telefon og aflaste skabspladser i
forhold til de regler, vi havde sejlet
under i USA,« siger Richard Berg
Larsen og peger p3, at besaet-
ningens kabiner ikke matte ligge
under bildaekket, ndr skibet skulle
sejle med dansk besaetning.

»Spmaendene stod og rabte og
skreg, fordi kabinerne ikke var byg-
get efter reglerne,« som han hu-
sker.
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Tidligere forbundsformand for sg-
mandene, Henrik Berlau, kan be-
kraefte, at fagforeningen stod pa
kajen i Frihavnen, da Scandinavia
blev fortgjet. Han husker ogsa, at
der ved siden af spmandene stod
reprasentanter for Statens Skibs-
tilsyn. | fgrste omgang var det nu
ikke indretningen af mandskabets
lukafer, der var Sgmandsforbun-
dets @erinde, men derimod en or-
dentlig aflénning af de udenlandske
matroser, der hidtil havde udgjort
beszetningen, mens skibet sejlede
mellem New York og Florida.

»For mig var det ikke en overra-
skelse, at skibstilsynet var til stede.
Det var tvaertimod helt forventeligt
og efter bogen, at de stod og ven-
tede pd det her nye passagerskib,
der skulle indsaettes pa ruten,«
siger Henrik Berlau, der husker
det som »en spandende begiven-
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hed«, da det keempestore kryds-
togtskib lagde til kaj.

| modsaetning til skibstilsynet var
repraasentanterne for spmasndene
dog ikke velkomne ombord, sa det
lykkedes fgrst, da en af forbundets
folk fik sneget sig ind pa skibet ved
at blande sig med folkene fra skibs-
tilsynet, siger Henrik Berlau.

Brod Sofartsstyrelsen
loveni1990?

Omfanget af synet af Scandinavia
tilbage i 1983, inden skibet blev sat
i fast rutefart mellem Kgbenhavn
og Oslo, har betydning for den un-
derspgelse, som erhvervsminister
Simon Kollerup har sat i gang. VVibe
Garf Ulfbeck, juraprofessor og cen-
terleder for jura pa Kgbenhavns
Universitet, skal lave en ekstern
undersggelse af de galdende reg-
ler for syn af udenlandske passa-
gerskibe i 1990. Baggrunden for
erhvervsministerens undersggelse
er et gpnske om én gang for alle at
fa fastsldet, om Sgfartsstyrelsen
svigtede sine opgaver og brgd lo-
ven, da det ikke synede et andet
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passagerskib under Bahamas-flag,
som i 1990 ligeledes blev kaldt
hjem fra USA for at blive sat i ru-
tefart til Oslo, nemlig katastrofe-
skibet Scandinavian Star. Fa dage
efter skibet var sat i fart den 1.
april 1990, blev der pdsat en raekke
brande ombord, som fgrte til tab af
159 menneskeliv.

At Scandinavian Star ikke blev sy-
net, inden skibet blev sat i fart, har
Segfartsstyrelsen siden katastrofen
forklaret med henvisning til, at ndr
skibet sejlede under Bahamas-
flag, 12 ansvaret hos flagstaten, alt-
sd Bahamas. De danske myndig-
heder havde kun mulighed for at
foretage en sakaldt havnestats-
kontrol, men her stod Scandinavian
Star ikke for tur.

Lige sa laenge har Henrik Berlau ar-
gumenteret for, at Sgfartsstyrelsen
brgd loven ved ikke at syne skibet.
Han henviser til, at i henhold til lov
om skibes sikkerhed skulle Scan-
dinavian Star synes og kontrolle-
res, hvilket ville have afdaekket en
lang raekke af tekniske fejl, som

Fortszettes pd naeste side c
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ville vaere palagt rettet fgr opstart
af sejladsen. Det drejede sig blandt
andet om besaetningens manglen-
de brandgvelser, mangelfuld skilt-
ning og ineffektive alarmer, mang-
lende brandudstyr samt defekte
redningsbade.

Det er i den forbindelse, at han pe-
ger pa synet af Scandinavia i de-
cember 1983:

»Begge skibe var passagerskibe,
begge med Bahamas-flag, begge
pa rute fra Danmark til Norge, beg-
ge omfattet af samme regler. De er
derfor 1:1 sammenlignelige,« som
han siger.

»Kravet om syn var gaeldende lov
og praksis, og der er ingen kendte
eksempler pd andet,« tilfgjer han.

Alle gamle sager er destrueret
Sgfartsstyrelsen har for laengst
destrueret dokumenterne om,
hvad skibstilsynet foretog sig pa
Scandinavia. Information har sggt
aktindsigt, men »fysiske sager
vedrgrende udenlandske skibe ek-
sisterer ikke laengere:

“De blev alle i forbindelse med
nedlaeggelse af Sgfartsstyrelsens
fysiske arkiv destrueret efter aftale
med Rigsarkivet ca. 2004 i henhold
til bestemmelserne for Rigsarkivet,”
oplyser Sgfartsstyrelsen, der anta-
ger, at Scandinavia »eventuelt har
veeret udpeget til og underlagt« en
inspektion i henhold til reglerne om
havnestatskontrol — men som sty-
relsen ogsa tilfgjer: »uden dog at
kunne konkludere det endeligt.«

Ifplge det sdkaldte Pariserme-
morandum fra 1982, som var en
regional aftale mellem 14 euro-
p=iske lande, kunne sgfartsmyn-
dighederne gennemfgre inspektion
af udenlandske handelsskibe, der
anlgb havn i et af de 14 lande, og
malsatningen var indenfor en tre
ar at na frem til en arlig kontrol af
25 procent af de udenlandske ski-

be. Det fremgar dog af Pariserme-
morandummet, atinspektionen var
begraenset til »et besgg pa skibet
for at tjekke certifikater og relevan-
te dokumenter i forhold til memo-
randummets formal.

Kun hvis der var et klart grundlag
for at vurdere, at skibet ikke levede
op til geeldende krav, kunne sgfart-
smyndighederne gennemfgre en
mere udfgrlig inspektion.

Det sidste var dog nappe situatio-
nen for Scandinavia i 1983, for som
Richard Berg Larsen siger:

»\/i taler jo om et nasten nyt
skib, godkendt flere gange af klas-
sifikationsselskabet, flagstaten og
US Coastguard pd de 15-16 mane-
der, der gik, fra vi sejlede fra vaerftet
i Nantes, hvor skibet blev bygget, til
vi ankom til Kebenhavn.«

Henrik Berlau henviser til danske
bekendtggrelser fra 1981 og 1988,
hvori det hedder, at »intet passa-
gerskib ma ga i fart« uden afholdt
hovedsyn. Bekendtggrelsen knyt-
ter sig til lov om skibes sikkerhed,
hvoraf det fremgdr, at ogsa uden-
landske skibe er omfattet af lo-
ven. | den tilhgrende vejledning fra
1988 uddybes det, at hovedsynet
— »fgr skibet seettes i fart« — om-
fatter blandt andet redningsbade,
redningsflader, brandvisnings- og
brandslukningsanlaeg samt brand-
beskyttelse. Altsa netop de forhold,
som blev fundet kritisable pa Scan-
dinavian Star efter branden.

»Hvis Erhvervsministeriet havde
gnsket at ggre en undtagelse for
udenlandske passagerskibe, sa
havde det nok fremgdet af be-
kendtggrelsen fra 1988,« papeger
Henrik Berlau.

Fartstilladelse fra skibstilsynet
En af de ting, som Richard Berg
Larsen husker, at han personlig
skulle sta for, inden Scandinavia
forste gang sejlede til Oslo lige fagr

jul 1983, var sikkerhedskurser for
nye besatningsmedlemmer, hvor
blandt andet de cateringansatte
skulle have certifikat til at kunne
ro en redningsbdd. Det havde i hgj
grad skibstilsynets interesse:

»\/i kaldte det 'kend dit skib; og det
var og er stadig en integreret del
af sikkerhedsuddannelsen,« siger
han.

Til gengeeld kan hverken Richard
Berg Larsen eller Knud Nielsen hu-
ske, at skibstilsynet udstedte en
fartstilladelse til Scandinavia, som
skulle gzelde for rutefarten mellem
Kgbenhavn og Oslo.

»Men det er leenge siden. Bdde
Knud og jeg husker farttilladel-
sen pd danske skibe,« siger han
og tilfgjer, at Scandinavia havde et
passagercertifikat udstedt af Baha-
mas High Commission i London.
»Det var jo ikke et begraenset
certifikat, men et langturscerti-
fikat. Den danske fartstilladel-
se naevner den rute, hvor skibet
skal sejle, mens Scandinavia i prin-
cippet var godkendt til lange oce-
anrejser.«

Henrik Berlau er derimod sikker
pa, at der blev udstedt en dansk
fartstilladelse til Scandinavia. Det
fplger direkte af bekendtggrelsen
fra 1988, at skibet skulle have sa-
dan en, ndr det gik i fast rutesejlads
med passagerer.

»| modsat fald ville Scandinavia
vaere sejlet ulovligt, for Bahamas
har ikke autoritet til at udstede
fartstilladelse for det danske rederi
DFDS til sejlads med passagerer i
fast rutefart mellem Kgbenhavn og
Oslo,« siger Henrik Berlau.

Segfartsstyrelsen har ikke gnsket at
kommentere artiklen, herunder kri-
tikken om lovbrud fra Henrik Ber-
lau.
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@ Af faglig sekretzer Gert Christensen

Betal mere i skat? Nej vel!

Sejler du i DIS og er skattepligtig til Danmark - sa er det maske tid til at fa savel
arsopgerelsen for 2021 og forskudsopgerelsen for 2022 pa plads.

Som bekendt betyder DIS skat-
teordning, at sgfolk forhyret pa
DIS-registret skib far udbetalt
nettohyre. Altsa hyre, hvor der
ikke traekkes A-skat og arbejds-
markedsbidrag. Men pa selvangi-
velsen og i arsopggrelsen vil DIS-
indkomsten dog blive medregnet
som en del af den samlede A-ind-
komst. Denne aftale geelder kun
fuldt skattepligtige til Danmark
eller Faergerne.

Da den sgfarende ikke kan udnyt-
te respektive skattefradrag, nar
vedkommende er pa DIS hyre, ud-
betales et kompensationstillaeg.
Dette tillaeg svarer til den skatte-
maessige veerdi af de uudnyttede
fradrag.

DIS uden for Begraenset Fart

En del af Isnmodtagerfradraget er
indregnet i Sgmandsfradraget. Sa
der gives kun kompensation for
personlige og individuelle fradrag
som bl.a.

e bprne- og xgtefallebidrag

e kontingent til efterlpnsordnin-
gen

e renteudgifter

e gaver til godkendte foreninger

e kompensation for ratepensio-
ner

e kompensation for kapitalpen-
sioner

e kompensation for kirkeskatten
(for ikke medlemmer af folkekir-
ken)

e uudnyttede fradrag fra aegte-
feelle

w7 | skat.dk

Velkommen DIS-Samand

Serviceheskoad

Do fear alerncle ru oplyte Rdndvariher
i e

of tericsTadoag Ul Arsopreretien 2021, Swipe oplysninger ol Sropgacsiten, B korselslraci-ag kan oolyees

Forskudiopgarelse (skattekort)

[oery sk, o Eetaler | laber &

DIS Begraenset Fart

(feerger til udlandet m.v.)
Sefarende, der sejler i Begranset
Fart (feerger til udlandet), kan ikke
benytte standardfradraget som
omtalt i "Lov om beskatning af
spfolk”, men kan i stedet fratraek-
ke og fa udbetalt kompensation
af de dokumenterede udgifter til
fagforening, A-kasse, transport
m.v.

Begaering om kompensation?
For at fa beregnet kompensation
skal den sgfarende indsende en
Begeering om kompensation til
Udligningskontoret.

Yderlige oplysninger
Udligningskontoret for Dansk
Sefart, Amaliegade 33, opg. B,
DK-1256 Kgbenhavn K.
Kontortid mandag — fredag:
11.00-15.00

Telefon: +45 33 11 64 32
E-mail: postmester@udlignings-
kontoret.dk
www.udligningskontoret.dk/

OM UDLIGNINGS-
KONTORET

Ved lov er det vedtaget at hyre
optjent om bord pa skibe, regi-
streret i Dansk Internationalt
Skibsregister (DIS), skal veere

fritaget for beskatning.

Udligningskontoret er etab-
leret af de danske rederier til
at administrere, beregne og
kontrollere skattekompensati-
onsbelgb til DIS-sgfarende.
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@ Af faglig sekretzer Gert Christensen

Husk tjek dine forsikringer ...
og pensionsordninger

For de mange, som har en arbejdsmarkedspension i
henhold til overenskomst eller kontrakt, er det vigtigt
lobende at tjekke indbetalingerne pa pensions- og

forsikringskonto. | 3F Semaendene, har vi desveerre oplevet

fejlindbetalinger. Der har vaeret indbetalt forkert belgb
- ja, sa galt indbetalinger til forkert pensionsselskab.

Der er mange gode grunde til
Ipbende at tjekke om det er den
rigtig indbetaling, ifglge overens-
komst som er indsat pd din konto i
pensionsselskabet.

Indbetalinger til arbejdsmarkeds-
pensionen er selvfglgelig til den
fremtidig pension. Men der er ogsa

Nyt fra PensionJanmark

Har du sveert ved at fa en tid
hos din egen leege?

Online lzege har tid, ndr det passer
dig. Det kraever kun et par klik, sa
har du en tid hos laegen. Du kan
klare det hele hjemmefra, for
samtalen foregar pa din telefon.
Online lzege er en del af din sund-
hedsordning hos Pension Danmark
Det betyder, at du kan tale med en
lzege via video - ogsa om aftenen, i
weekenden eller pa ferien. Online
lzege har nemlig abent alle hver-
dage fra 8-22 og i weekenden og pd
helligdage fra 9-17. Derfor er online
lege et rigtig godt supplement til
din egen laege.

Online lz2ge kan hjzlpe med de

fleste ting, som din egen lzege

hjeelper med, fx:

o Legefaglige rad nu og her

e \/urdere symptomer

® Recepter og hjzelp til handkgbs-
medicin.
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en del af indbetalingen der gar til
forskellige forsikringsordninger.
Som f.eks. sundhedsordninger, ud-
betaling ved kritisk sygdom, over-
gang til senior- eller fgrtidspension.

Tjek din daekning pa dit pensions-
selskabs webportal. Skulle du pa
grund af jobskifte blive omfattet

e Har du bgrn under 15 ar, kan de
ogsa fa hjaelp hos online lege.

e Find online lege, ndr du logger ind
pa pension.dk/sundhed eller i
appen 'Din pension:

Maske en “Arne-pension”?
Pension Danmark tilbyder at bista
medlemmer, som gerne vil vide
mere om mulighederne for tidlig
pension.

Pension Danmark har udviklet et
radgivningsvaerktgj, som kan give et
bud pa, om det kan betale sig at

ga pa tidlig pension eller efterlgn.

Radgivningsveaerktgjet er desvaerre
ikke et online vaerktgj, som du selv
kan sidde med.

Men | er meget velkomne til at
ringe til PensionDanmark pa 7012
1330. Sa regner Pension Danmark
pa de respektive oplysninger.
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af nyt pensionsselskab — sa fa en
samtale med forsikringsselskabet
om bedst mulig I@sning for dig, sa
du ikke mister dine indbetalinger
og forsikringsdakning.

Er dui tvivl om din daekning i for-
hold til overenskomst sa kontrakt
3F Spmaendene.

Hvad kan veerktgjet?

Det kan give et forsigtigt bud p3,
hvordan gkonomien kommer til at se
ud — bade pa tidlig pension og
efterlgn. Der tages selvfplgelig hgjde
for modregning, fx hvis medlemmet
stadig arbejder lidt, modtager
offentlige ydelser eller allerede far
udbetalinger fra pension.

Sejltid!

Mangler du oplysninger om
din sejltid — sd kan vii 3F
Spmandene maske hjzlpe.
Ring eller skriv til 3F Spmaen-
dene.




70 ars fodselsdag
Poul Tonni Jensen
Birger Jgrgensen

Henning Bent Grgnbech Jensen

80 ars fodselsdag

Erling Schou Andersen

Ole Hpjgaard Nielsen

Erik Udengaard Martensson
Niels Jgrgen Jensen

50-ars jubilaaum
Sten Langhoff Kristensen
Jens Hugo Andersen

60-ars jubilaum
Bent Therkildsen

Tage Bgnnerup
Jorgen Andreas Stigfeldt
Ole Hgjgaard Nielsen

Sefarendes Ferieboliger
TRE SKONNE FERIEBOLIGER | DANMARK

Er du interesseret i en feriebolig
i indevaerende saeson, er du
velkommen til at kontakte

Sea Health & Welfare som
administrere udlejning af
ferieboligerne.

Skallerup klit

Et fint Kalmar fritidshus pa

71 m? beliggende pa en dejlig
naturgrund, med udsigt ud
over naturen og Vesterhavet i
Skallerup Kilit, ca. 10 km syd for
Hirtshals.

Der er 7 sengepladser fordelt
pa 3 veerelser og alt ngdvendigt
inventar, herunder TV og
tradlgs internetforbindelse.

Sandvig
En sken ferielejlighed pa
68 m? beliggende i Sandvig

pa Bornholm. Lejligheden
ligger i strandkanten med
flot udsigt over @stersgen og
Hammerknuden, der ligger i
gaafstand fra lejligheden.
Der er fem sengepladser fordelt
pa to veerelser samt en god
sovesofa i stuen. Derudover
alt npdvendigt inventar,
herunder TV og tradlgs
internetforbindelse.

Holmsland klit

Charmerende murstenshus
pa 87 m? ved Klegod pa
Holmsland Klit, 4 km syd for
Sendervig og 9 km nord for
Hvide Sande. Beliggende pa
sken naturgrund i 2. klitraekke
ca. 800 m fra standen. Der er
syv sovepladser fordelt pa tre
veerelser, og alt ngdvendigt

Mogens Parremand, Nakskov

Kristian Rankenberg Jensen,
Esbjerg

Kaj Nykjaer Larsen, Skaelskgr
Preben Lund Larsen, Rudkgbing
Frank Larsen, Frederikshavn

Annemari Martensen,
Kgbenhavn K

Axel Jes Houborg Pedersen,
Egernsund

Christian Lammers Koch,
Hadsund

inventar, herunder TV og
tradlgs internetforbindelse.

Udlejningsprisen er kr. 4.500 i
ugerne 22-34 og kr. 3.300 i de
gvrige uger.

Depositum kr. 1.000.

Sea Health & Welfare
(Handelsfladens Arbejdsmiljg-
og velfaerdsrad)

Telefon: 72 40 26 10 -
telefontid mandag — torsdag
09 til 15 og fredag 09 til 14.
mail: info@shw.dk -
www.shw.dk/ferieboliger
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Fagforening - politik og hygge !
Vil du med pa turi ar?

‘ ' Efter en lang coronanedlukning er vi forha-
‘ bentlig pa vej mod en hverdag — hvor viigen

kan mgdes til faglige mader - til debat og hyg-
geligt samvaer.

Fordret og sommeren naermer sig — og vi kan forhd-
bentlig i ar fejre 1. maj rundt om i landet. '

| &r er der noget szerligt ved maj maned — det er
nemlig 125 ar siden af Semaendenes Forbund blev
stiftet. Og det skal vi selvfglgelig markere.

Vi skal markere 125 dr med faglige og politiske aktiviteter. Ikke
mindst kamp og protester mod DIS-lovens overgreb pa Sgmaen-
denes overenskomster. Resultatet er velkendt. | skibe pa langfart
er der ingen eller kun fa pa danske overenskomster. Et politisk
overgreb mod fagbevaegelsen og vor grundlaeggende rettigheder.

Vil du med pa besgg i folketinget?

Har du lyst til at se Christiansborg — og mgde repraesentanter for de politiske par-

y tier? Hvis svaret er ja, sa send en mail til seaman@3f.dk — og skriv at du gerne vil
L med pa besgg pa Christiansborg. Dette skal selvfgigelig ske inden, folketinget gar pa

L ) sommerferie. rf_‘_.

———— Forhabentlig er der mange, der kunne gnske at mgdes med de politikere, som er  ——
med til at lovgive om vores arbejds- og levevilkar, og far mulighed for god en politisk E
o ¢ snak og efterfglgende skulle der vel nok blive tid til en tur til attraktive maritime -

; sevardigheder — med efterfplgende hyggeligt samvzer. I
F? “# Kunne du gnske dig at hgre mere om muligheden skriv til seaman@3f.dk eller ring ‘E."'

3 4 3F Sgmandene. !
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